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Ausgabe Nr. 09/2016: Korrosionsschiaden an Thermostaten

Fangt der Motor an zu kochen oder wird nicht mehr warm,
ist der Fehler meist im Kuhlkreislauf zu finden. Neben
Wasserpumpe, Kihler und LUfter spielt das Thermostat
eine sehr wichtige Rolle, denn die kleinste Stérung macht
sich hier sofort bemerkbar — beispielsweise Korrosion.

Diese kann unter anderem durch die Befullung mit fal-
schem Kuhimittelzusatz entstehen. Nicht alle Zuséatze
durfen miteinander vermischt werden und greifen Bauteile
aus Aluminium sogar an (siehe Abbildungen 1 und 2). Die
Verwendung von mineralhaltigem Leitungswasser kann
sich ebenfalls negativ auswirken und auch ein defektes
Massekabel beschleunigt Schaden durch Elektrolyse.

Um diesem Fehlerbild vorzubeugen durfen zur Beful-
lung nur vom Hersteller freigegebene Kihimittelzusatze
verwendet werden. Dabei ist auf das korrekte Verhalt-
nis von Kuhimittel und Wasser zu achten. Manche Fahr-
zeughersteller schreiben hier zusétzlich die Verwendung
von destilliertem Wasser vor. Auch muss der Potenzial-
ausgleich zwischen Motor und Karosserie sichergestelit
sein — Massekabel durfen keine Beschadigung aufzeigen
(siehe Abbildung 3).

Abbildung 1: Deutliche
Korrosionsspuren an einem
Kennfeld-Thermostat (Typ TM)

Abbildung 2: Durch nicht freige-
gebene Kuhimittelzusétze wird
das Aluminium regelrecht zersetzt.

Abbildung 3: Das Massekabel
muss auf korrekten Sitz und

Beschédigungen geprift werden.

WICHTIG! Auch Kuhliflussigkeit kann altern! RegelméaBiges Wechseln beugt eine Verschlammung des Kihlkreislaufs
vor. Die Vorgaben der Fahrzeughersteller sind unbedingt zu beachten!
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Issue no. 9/2016: Corrosion damage on thermostats

If the engine starts overheating or won’t warm up, the
cooling circuit is often the culprit. In addition to the water
pump, radiator, and fan, the thermostat plays a key role,
since the slightest malfunction here (due to corrosion, for
example) immediately makes itself noticeable.

This may occur, for example if the wrong coolant additive
is used. Not all additives can be mixed together, and they
can even corrode aluminium components (see Figures
1 and 2). The use of tap water containing minerals can
also have a negative effect, and a defective earthing cable
accelerates damage due to electrolysis.

Figure 2: The aluminium has been
completely eaten away due to

the use of non-approved coolant
additives.

Figure 1: Obvious signs of
corrosion on a map-controlled
thermostat (Type TM).

To prevent this phenomenon, fill the cooling circuit with
manufacturer-approved coolant additives only, taking
care to use the proper ratio of coolant to water. Some
vehicle manufacturers also prescribe the use of distilled
water. Equipotential bonding between the engine and car
body must also be ensured: earthing cables must not
show signs of damage (see Figure 3).

Figure 3: Check the earthing
cable to ensure it is properly
connected and free of damage.

IMPORTANT! Coolant ages too! Regular coolant changes prevent sludge accumulating in the cooling circuit. Always

follow the vehicle manufacturer’s instructions!
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Edition 9/2016: Dommages liés a la corrosion sur les thermostats

Lorsque le moteur commence surchauffer ou qu'il ne
s’échauffe plus, le défaut vient généralement du circuit
de refroidissement. Tout comme la pompe a eau, le
radiateur et le ventilateur, le thermostat joue un rdle
capital, car la plus petite anomalie, comme par exemple
la corrosion, se fait sentir immédiatement.

Elle peut entre autres étre générée par I'ajout d’un additif
de refroidissement inapproprié dans le circuit. Tous les
additifs ne peuvent pas étre mélangés, car un tel mélange
peut avoir pour résultat une dégradation des pieces en
aluminium (figures 1 et 2). Lutilisation d’eau du robinet,
riche en minéraux, peut également avoir un effet négatif,
de méme qu’un cable de masse défectueux qui accélere
la corrosion électrolytique.

Figure 1 : Traces de corrosion
evidentes sur un thermostat
cartographique (type TM).

Figure 2 : Les additifs non
agréés par le constructeur
rongent I'aluminium jusqu’a
le décomposer.

Pour prévenir tout dommage, il convient d’utiliser unique-
ment des additifs de refroidissement agréés par le con-
structeur, en respectant le rapport liquide de refroidisse-
ment/eau prescrit. Certains constructeurs automobiles
préconisent en outre I'utilisation d’eau distillée. De plus,
il est impératif de garantir I'intégrité de la liaison équi-
potentielle entre le moteur et la carrosserie : le cable de
masse ne doit présenter aucun dommage (figure 3).

Figure 3 : Vérifiez le branchement
correct et I'état du cable de
masse.

IMPORTANT ! Méme le liquide de refroidissement vieillit | Son remplacement régulier évite I'encrassement du circuit
de refroidissement. Respectez impérativement les consignes du constructeur !
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‘Ekdoon Ap. 09/2016: Znuég amd diafpwon oto Beppootatn

Edv o kinmpag apxiCel va PBpalel 1y oe BeppaiveTat
A€oV, ouvnBwC N artia evrorideTal 0TO KUKAWUA POENC.
ExTOC TG uSpaAvTAIaC, TOL PuYEIOL KAl TOL AVEUIOTHPA,
0 BeppooTdTng mailel Evav EAPETIKA CNUAVTIKO POAO,
OIOTL Kal N Tapapikpn PAARN yivetar dueca aiebntn -
apadelypatog xaptv diaBpwon.

H didBpwon propsl, yetatd dAAwv, va dnulovpynBei
ard TOV QEPIOPO pE AABOC TIPOCBETO PUKTIKOU HECOU.
H avauién mpooBeTwy PeTAEL TOuG OV ETUTPEMETAL OE
OAEC TIC MEQITTWOELG. Ta MPOCHETA, YAAIOTA, ETUTIOEVTAL
oe pepn and alovpivio (BA. Ewodveg 1 kat 2). H xpnon
TTOCIIOL VEPOU TIOU TIEPIEXEL OPUKTA UTIOPE!, £TTioNg, va
opa apvnTiKA. AKOUN Kal éva EAATTWUATIKO KOAWSIO
yeiwong erutaxvuvel Tic NUES AOyw NAEKTPOALONG.

Ma TNV amoTpoT} auTAG TNE OPAAPOTIKAC EIKOVAG, YA
TNV TTANPWON ETUTPETIETAL N XPrON MEOCHETWY PUKTIKWV
HECWV EYKEKPIUEVWY HOVO artd TOV KATAOKELAOTH.
[MNpoooxr, €dw, oTN OWOTH AVAAOYIQ PUKTIKOU HLECOU
Kal vepol. MepIKOol KATAOKELAOTES OXNUATWY opiCouv
ebW) ETIMAEOV TN XPron arooTtayuevou vepou. Emiong,
TIPETEL va SIaoPANOTEL N 1I00SLVAUIKY) cLVOECN PETAEL
KIVNTrPA Kal aua&wpaTog - Ta kaAwdla yeiwong dev 6a
npetel va gpdavicovv Bopd (BA. Ekoéva 3).

Eikdva 2: Meow un yKeKPILUEVWY
MEOCBETWV PUKTIKWVY LECWV, TO
aAouuivio armocuvTiBeTal KaVoOVIKA.

Eikéva 1: Zagn ixvn
SIdBpwaonc oe &va BepooTdTn
XQPAKTNPIOTIKOU Tediou
(torto¢ TM)

Eikéva 3: To kaAwdio yeiwonc
TIOETTEL VA EAEYXETAl WG TTPOC
TNV £560Qar Tou Kal yia Tibaveg
¢pBopec.

ZHMANTIKO! AKOun Kat TO PUKTIKO LYPO PTOPEL va eTtNpeaoTel amd 1o xpovo! H TAKTIKA aAAQyr) ArTOTPETIEL TNV
EUPPAEN TOU KUKAWPATOC PUENG. TNPEiTe OTIWadNTIOTE TIC TIPOSIAYPAPES TWV KATACKELACTWY TWV OXNUATWV!
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Wydanie nr 09/2016: uszkodzenia korozyjne termostatow

Jedli silnik zaczyna sie gotowac lub nie nagrzewa sig,
przyczyna tkwi zazwyczaj w obiegu chtodniczym. Obok
pompy wodnej, chtodnicy i wentylatora termostat petni
bardzo wazna rolg, poniewaz najmniejsza usterke mozna
tu od razu zauwazy¢ — na przykfad korozje.

Moze ona powsta¢ miedzy innymi w wyniku wlania nie-
prawidtowego dodatku do czynnika chtodniczego. Nie
wszystkie dodatki mozna ze sobg mieszac. Ponadto
moga one uszkodzi¢ nawet komponenty z aluminium
(patrz ilustracjia 1 i 2). Negatywny wptyw moze miec
réwniez stosowanie zmineralizowanej wody z kranu, a
wadliwy przewdd uziemiajgcy przyspiesza powstawanie
uszkodzen w wyniku elektrolizy.

Aby zapobiec tym btedom, do napetiania nalezy
wykorzystywac tylko dodatki do czynnika chtodniczego
zatwierdzone przez producenta. Nalezy przy tym zwrdcic
uwage na odpowiednig proporcje czynnika chtodniczego
i wody. Niektérzy producenci pojazdow zalecajg tu
dodatkowo stosowanie wody destylowanej. Nalezy
zapewni¢ roéwniez wyréwnanie potencjatéw miedzy
silnikiem i karoserig — przewody uziemiajgce nie moga
wykazywac zadnych uszkodzen (patrz ilustracja 3).

llustracja 1: Wyrazne slady
korozji na termostacie fazowym
(typu TM)

llustracja 2: Niezatwierdzone
dodatki do czynnika chtodniczego
powodujg rozktad aluminium.

llustracja 3: Przewod
uziemiajgcy nalezy sprawdzi¢
pod katem prawidfowego
osadzenia i uszkodzern.

WAZNE! Plyn chtodniczy réwniez ulega starzeniul Regularna wymiana zapobiega zamuleniu obiegu chtodniczego.
Nalezy obowigzkowo przestrzega¢ wytycznych producenta pojazdul!
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Bbinyck Ne 09/2016: KOpp031MOHHbIE NOBPEXAEHUS TEPMOCTaTOB

Ecrm gBuratenb 3akunaeT WM »Ke He MporpesaeTcs,
TO MPUYMHY CreayeT UcKaTb, MPexae BCero, B KOHType
CUCTEeMbI OxNaxkaeHns. Hapsgy ¢ BOASHbIM HACOCOM,
PaaVaToOPOM U BEHTUNSTOPOM BaKHYIO POMNb MrpaeT u
TEePMOCTaT, MO3TOMY AaXKEe MaNenLnii ero AedeKT, Kak,
HarnpuMep, KOpPOo3Kst, cpasy Xe AacT o cebe 3HaTb.

Koppoanss MOXET BO3HWKHYTb, B 4acTHOCTW, Mpu
MCMOMb30BaHMM HEMOOXOAALEro aHTudpmsa. He Bce
aHTUPN3bl Pa3peLlasTca CMeluvBaTb Apyr APYroM,
a HeKOoTOpble AaXke BO3OEMCTBYIOT Ha altOMUHWEBbLIE
petanu (cM. pucyHkn 1 1 2). Takke K HeraTuBHbIM
MOCNEeACTBMAM  MOXET  MPWBECTV  WCMONb30BaHME
BOJOMPOBOAHOM BOAbI, HACLILEHHOW MUHepanamu, a
HeMcnpaBHbI MPOBOA, MACChl YCKOPSAET MOBPEXAEHUS,
BbI3BAHHbIE ANEKTPONN3OM.

Bo wu3bexaHne STUX  HEMCNPaBHOCTEW  CreayeT
NCMONb30BaTb  TOBKO  aHTUdpPU3bI, nMeroLme
COOTBETCTBYIOLLMIM OOMYCK OT npowndsoautenent. [pu
9TOM CcregyeT cobntofatb MpaBWfbHbIE  MPOMOPUNN
CcMecH aHTudpm3a ¢ BOAoW. HekoTopble Mpon3soauTeni
aBTOMOOUNEN OTAENBHO NMPEanUChIBAOT NUCMONB30BaTh
ON1s1 CMeCU OUCTUINMPOBaHHYtO Body. Kpome Toro,
HeOHXOAMMO O6EeCneYnTb BbIPaBHUBAHWE MoTeHUmMana
Mexay [OBuratenemM 1 Ky30BOM — TPOBOL Macchl
aKKyMyniaTopa  He  OO/MKEeH  UMETb  MPU3HAKOB
noBpexaeHns (CM. prcyHok 3).

PucyHok 1: Ot4eTnvBbie creap!
KOPPO3 Ha YrpaBISEMOM
TepmocTare (tvn TM)

PucyHok 2: AHTugbpr3bl 6e3
COOTBETCTBYIOLLYX [OIMYCKOB
OyKBasIbHO pa3begaroT
QSTOMUHWN.

PucyHok 3: [Nposog ot
akKyMynaTopa Ha Kopryc
HEeobXxoAMMO MPOBEPSITE Ha
rpPaBUIIbHOCTb KDErIEHUS 1
OTCYTCTBUE MOBPEXIEHN.

BAXKHO! AHTUMOpU3 Takke nogBepraeTcst ctapeHuto! PerynspHo 3ameHsisi ero, Bbl MPenoTBpaTUTE 3aCopeHne
oxnaxkgatoLlero KoHtypa. ObasatensHoO cobntoganTe npegncaHnsa npovssoauTens!
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Edicion n.° 09/2016: Danos por corrosion en termostatos

Si el motor empieza a sobrecalentarse 0 ya no se
calienta, en la mayoria de casos el fallo se encuentra en el
circuito de refrigeracion. Ademas de la bomba de agua,
el radiador y el ventilador, el termostato juega un papel
muy importante, ya que la mas ligera anomalia enseguida
se hace notar aqui, como por ejemplo la corrosion.

Esta se puede producir también por el llenado con un
refrigerante errdoneo. No todos los refrigerantes pueden
mezclarse entre si e incluso algunos atacan componentes
del aluminio (véanse figuras 1y 2). El empleo de agua
corriente con minerales también puede tener efectos
perjudiciales y un cable de masa defectuoso acelera los
danos por electrolisis.

A fin de prevenir estos danos, para el llenado solo se
deben usar refrigerantes autorizados por el fabricante.
Para ello hay que comprobar la correcta relacion entre
refrigerante y agua. Algunos fabricantes de automoviles
especifican adicionalmente que se emplee agua
destilada. También debe asegurarse la compensacion
de potencial entre motor y carroceria: los cables de
masa deben estar libres de cualquier desperfecto
(véase figura 3).

Figura 2: Un refrigerante incorrecto
puede provocar incluso una
descomposicion del aluminio.

Figura 1: Sehales claras de
corrosion en un termostato
electronico (tipo TM).

Figura 3: Es necesario comprobar
el asiento correcto del cable de
masa o si presenta desperfectos.

iIMPORTANTE! iEl liquido refrigerante también puede descomponerse con el tiempo! Un cambio periddico previene
el enlodamiento del circuito de refrigerante. jAténgase siempre a las especificaciones del fabricante del automovil!
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Sayi no. 09/2016: Termostatlarda korozyon hasarlari

Motor su kaynatmaya ya da artik isinmamaya basladigin-
da, hata genellikle sogutma devresinden kaynaklanir. Su
pompasi, radyatdr ve fana ek olarak termostat da ¢ok
onemli bir rol oynamaktadir, ¢unku en kiguk aksaklik
burada hemen fark edilir - 6rnegin korozyon gibi.

Bu sorun, digerlerinin yani sira yanlig sogutma sivisi
katkisi doldurulmasi sonucunda ortaya cikabilir. Tum
katki maddeleri birbirleriyle karistinimamalidir; boyle bir
durum, aliminyumdan yapilma bilesenleri bile asindirabilir
(bkz. Resim 1 ve 2). Mineral iceren musluk suyu kullanimi
da ayni sekilde olumsuz etki edebilir; benzer sekilde
hasarli bir topraklama kablosu da elektroliz sonucu
olusan hasarlari hizlandirir.

Resim 1: Elektronik kontrollti bir
termostatta (TM tipi) gbzle goériltir
korozyon izleri

Resim 2: Onay verilmemis
sogutma sivisi katkilari
nedeniyle aliminyum dtizenli
olarak aynistirilir.

Bu hata o6rUntdstnin 6nune gegmek igin, dolum islemin-
de sadece Ureticinin onayladigi sogutma sivisi katkilari
kullanilmalidir. Bu sirada sodutma sivisi ile su oraninin
dogru ayarlanmasina dikkat ediimelidir. Bazi arag Ureticileri
buna ek olarak distile edilmis su kullaniimasini tavsiye
etmektedir. Ayrica, motor ile karoser arasindaki potansiyel
dengelemesi de saglanmis olmalidir — topraklama
kablolari hasar belirtisi gdstermemelidir (bkz. Resim 3).

Resim 3: Topraklama kablosu,
yerine dogru oturma ve hasarlar
bakimindan kontrol edilmelidir.

ONEMLI! Sogutma sivisi da eskiyebilirl Sogutma sivisinin diizenli olarak degistirimesi, sojutma devridaiminin
¢amurla dolmasini 6nler. Arag Ureticisinin tavsiyelerine mutlaka uyulmaldir!
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