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Ausgabe-Nr. 06/2016: Thermische Probleme nach Thermostatwechsel:

Luft im Kuhlkreislauf

Kommt es nach Austausch des Kuhimittel-
thermostats zu mangelnder Heiz- und Kduhlleistung,
gerat falschlicherweise oft das neue Thermostat
in Verdacht.

Zum Ersetzen des Thermostats wird der Kuhlkreis-
lauf des Motors gedffnet - dabei tritt Kihlwasser aus
und Luft ein (siehe Abbildung 1). Werden diese immer
komplexer aufgebauten Systeme nach der Reparatur
nicht vollstandig entluftet, bleiben Lufteinschlisse im
Kreislauf.

Abbildung 1. Wird der Kahlkreislauf gedffnet, tritt Kuhlwasser aus
und Luft in das System ein.

Dies hat nicht nur eine mangelhafte Zirkulation des
Klhlwassers zur Folge (und somit auch schlechte
Heiz- und Kuhlleistungen), sondern kann auch zu ka-
pitalen Motorschaden flihren - denn durch die einge-
schlossene Luft sind lokale Uberhitzungen maglich.

Sehr zuverlassig ist das Beflllen mit Hilfe eines
Vakuum-Entltftungs-Gerétes (siehe Abbildung 2).

Abbildung 2: Handelslbliches Vakuum-Entliiftungs-Gerét.

Uber den werkstattiiblichen Druckluftanschluss erzeugt
dieses ein Unterdruck im Kuhlsystem (siehe Abbildung
3). Dabei wird die Luft vollstandig aus dem Kreislauf eva-
kuiert und neues Kuhimittel durch das Vakuum blasen-
frei eingesaugt. So wird sichergestellt, dass sich keine
isolierenden Lufteinschllsse im Kuhlkreislauf befinden.

Abbildung 3: Mittels des Venturi-Effekts entsteht ein Unterdruck im
System.

WICHTIG! Nach jedem Offnen muss der Kilhlkreislauf unbedingt vollstéandig entliiftet werden!
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Issue no. 06/2016: Thermal problems after a thermostat change:
air in the cooling circuit

If insufficient heating and cooling capacity is experienced
after replacing a coolant thermostat, the new thermostat
is often wrongly suspected to be the cause.

In order to replace the thermostat, the cooling circuit
of the engine needs to be opened—as a result, cooling
water escapes and air enters the system (see Figure 1). If
these increasingly complex systems are not completely
bled after the repair, air pockets remain in the circuit.

Figure 2: Standard vacuum-venting device.

on, this creates a vacuum in the cooling system (see
Figure 3). The air is thereby completely evacuated from the
circuit and new coolant is sucked in bubble-free by the
vacuum. This ensures that all isolated air pockets are
removed from the cooling circuit.

Figure 1: When the cooling circuit is open, cooling water escapes and
air enters the system.

This not only results in inadequate cooling water circu-
lation (and thus poor heating and cooling performance),
but can also lead to serious engine damage—because
the trapped air can potentially cause local overheating.

Using a vacuum-venting device to fill the circuit has
proved to be very reliable (see Figure 2). By means

. . . Figure 3: A vacuum is created in the system by means of the Venturi
of a standard repair shop compressed air connecti-

effect.

IMPORTANT! It is imperative that the cooling circuit is completely bled each time it is opened!
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Edition 6/2016 : Problémes thermiques apreés le remplacement du thermostat :
présence d‘air dans le circuit de refroidissement

Si le chauffage et le refroidissement sont insuffisants
apres le remplacement du thermostat du liquide de
refroidissement, le nouveau thermostat est souvent le
premier incriminé. A tort.

Pour remplacer le thermostat, il faut ouvrir le circuit de
refroidissement du moteur, ce qui entraine I’'écoulement
de I'eau de refroidissement et I'introduction d’air (figure 1).
Si ces systéemes toujours plus complexes ne sont pas
entierement purgés apres la réparation, il reste des
poches d’air dans le circuit de refroidissement.

Figure 2 : Purgeur a vide standard.

Il crée une dépression dans le circuit via le raccorde-
ment pneumatique de I'atelier (figure 3). L'air est ainsi
entierement purgé du circuit et le liquide de refroidisse-
ment propre aspiré sous vide et sans bulles. Ceci garantit
'absence totale d’infiltrations d’air dans le circuit de
refroidissement.

Figure 1 : A [l'ouverture du circuit de refroidissement, I'eau de
refroidissement s’en échappe et de I'air s’y introduit.

Il en résulte une mauvaise circulation du liquide de
refroidissement (et donc un chauffage et un refroidisse-
ment inefficaces) pouvant provoquer la casse du moteur,
car I'air introduit peut entrainer une surchauffe locale.

Le purgeur a vide (figure 2) s’est avéré un moyen effi- Figure 3 : Le systéme crée une dépression dans le circuit par I'effet
cace pour le remplissage du circuit de refroidissement.  Venturi.

IMPORTANT ! Apres chaque ouverture du circuit de refroidissement, purgez-le impérativement !
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‘Ekdoan Ap. 06/2016: Ocpuika tpoBARUaTa HETA TNV aAAayn Tov Beppootatn:

Aépag oto KUKAwpa YPogng

Edv, petd TNV avtikatdotaon Tou BepUOoTATN PUKTIKOU
peoou, n anoddoon BEpuavong kal PoEng eival eANING,
ouwvnBwe LMApxel N AavBacpévn uroyia OTL ¢Taiel o
KalvoLPLOC BEPUOCTATNG.

Ma Tnv avikataotaon Tou BepUocTATn, TPEMEL va
QVOIXTEl TO KUKAWPA PUENG TOL KIVNTHPA - ETOL EEEPXETA
vepd YUENG, evw elogpxetal agpac (BA. Ewova 1).
Edv autd ta 6A0 Kal 1O TIOAUTAOKQA cuoThuata &gv
€EQEPIOTOVY TIANPWG PETA TNV ETUOKELN, OTO KUKAWUCA
pévouv GuCaAIdeC agpa.

Eikova 1: MOAc avoiéel To KUKAwpa Yoéne, eE€pxetal vepo (YuEnc, evw
EIOEPXETAl AEPAC OTO CUOTNLA.

AUTO Gev eTUPEPEL ATTAA EAAITT) KUKAODOPIa TOu vePOU
PUENG (Kal CLVETIWCG KAKEG armodOoEIC BEpUAvVoNG Kalt
PUENC), AAAG PTTOPEL VA TIPOKAAECEL KAl COPBAPES BAGBEG
OTOV KIvNTAPA - OI0TI AOyWw TOU EYKAWRIOUEVOL aEpa
UTTIAPXEL TUBAVOTNTA TOTUKWY UTIEPBEPPAVOEWV.

2uviotaral 1baitepa n mMARpwon pe TN Borbewa piag
ouokeLnc e€agplopol kevol (BA. Ekéva 2). Méow NG

Eikéva 2: Ko ouokeun e€agploliol Kevol.

€PYOOTACIAKNG CLVOEONC TIETIECUEVOUL AERA, TTAPAYEL pia
uTtottieon oto cLOTNUA PLENG (BA. Elkdva 3). MapdAAnAQ,
O QEPQAC EKKEVWVETAl TANPWG armd TO KUKAWPA, EVW
yivetal €10pd®dnon VEOU PUKTIKOU PECOU PECW TOU
KeVoU, XwpPIg puoalideg. ETol, armodpelyovTal HOVWHEVEC
PULOOANIDEC aEPa OTO KUKAWPA PUENG.

Eikéva 3: Méow Tou gpavougvou Bevroupl, oto avotnua Snuioupyeital
uia vrtortieon,.

ZHMANTIKO! MeTd amnod Kdbe avolyua, To KUKAwPA PUENG TpETEL va e€aepileTal oTiwodnmoTe TANpwd!
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Wydanie nr 06/2016: Problemy termiczne po wymianie termostatu:

powietrze w obiegu chtodniczym.

Jedli po wymianie termostatu czynnika chtodniczego
zaobserwowano niedostatek mocy grzewczej i chtodnic-
zej, za przyczyne uchodzi czesto nowy termostat.

W trakcie wymiany termostatu otwierany jest obieg
chtodniczy silnika, co powoduje, ze wyptywa z niego
woda chtodzgca i wlatuje do niego powietrze (patrz
llustracja 1). Jesli po naprawie tych wyrézniajgcych sie
coraz bardziej skomplikowang budowg ukfadow nie
nastgpi ich doktadne odpowietrzenie, w obiegu pozostang
resztki powietrza.

llustracja 1. Otwarcie obiegu chtodniczego sprawia, ze wyptywa z niego
woda chfodzgca i wiatuje do niego powietrze.

Moze to nie tylko utrudnia¢ cyrkulacje wody chtodzace;
(pogarszajgc tym samym moc grzewcza i chtodnicza),
lecz réwniez skutkowa¢ powaznymi uszkodzeniami
silnika, poniewaz witrgcone powietrze sprawia, ze moze
on sie lokalnie przegrzewad.

Bardzo skuteczne okazato sie napetnianie za pomoca
urzadzenia prézniowego do odpowietrzania (patrz llus-

llustracja 2. Standardowo dostgpne na rynku urzadzenie prozniowe do
odpowietrzania.

tracja 2). Urzadzenie to, podtaczone do typowego
warsztatowego przytacza sprezonego powietrza, wytwarza
podcisnienie w uktadzie chfodzenia (patrz llustracja 3).
Powietrze usuwane jest wtedy catkowicie z obiegu, a
nowy czynnik chtodniczy zasysany jest przez proznie bez
pecherzykdéw. Zapobiega to wtrgcaniu do obiegu chtod-
niczego powietrza, ktdre dziatatoby jak termoizolator.

i NG

llustracja 3. Za sprawg efektu Venturiego w ukfadzie
podcisnienie.

powstaje

WAZNE! Po kazdym otwarciu nalezy catkowicie odpowietrzyé obieg chtodniczy!
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Bbinyck Ne 06/2016: NMpo6nemMbl ¢ TeMnepaTypHbIM PEXXUMOM NOCJIe 3aMEHbI
TepmMmocTaTa: BO3yX B KOHType oxla)KaeHusi

Ecnu nocne 3ameHbl TepMocTaTa CUCTEMbI OXJTaXXOEHUS
oT™Me4aeTcA nageHne MOLLHOCTWN Harpesa iz
oxnaxxaeHud, 3a4acTyro OLUMBOYHO MonaratT, YTO
BUHOBHWKOM SBNSIETCSA HOBbLIV TepMOCTaT.

Ona  3ameHbl TepmocTata HEOOXOAMMO  OTKPbITb
OXMaKOAALWIMN  KOHTYP OBuratend — [Mpu  3TOM
OXNNXXAAOLLAs XKUOKOCTb BbIXOOMT Hapy»y, a BO3ayX,
HaobOoPOT, NOCTYMaeT B KOHTYP (CM. pucyHok 1). Ecnn
nocne pPEeMOHTa He MNPOV3BECTU MOSHOE  yaaneHne
BO3AyXa M3 3TUX CNOXHbIX CUCTEM, TO «BO3AYLUHblE
NPOBKM» TaK U OCTAHYTCS B KOHTYpPE.

PucyHok 2: BakyyMHOE YCTPONCTBO

YCTPOMUCTBO (CM. PUCYHOK 2). [lpn NogKMOYeHUN K
MECTHOW JIMHUN CXaToro BO3[Oyxa Takoe YCTPOWCTBO
CO3[a€eT B OXNaXKAAKLLEM KOHTYPE BakyyM (CM. PUCYHOK
3). Bosayx MONHOCTLIO yOANSAETCa U3 KOHTYPa, a HOBbIV
XadareHT NoaaeTCcs B HEro 663 BO3AYLLUHBIX BKITFOHYEHWN.
Takol MeTO MO3BONAET 3ALLNTUTL CUCTEMY OXJT2XKOEHNS
OT TMOSABNEHUST B HEW W30MPOBAHHbIX BO3OYLLUHbIX
NPOBOK.

=. £

PuicyHok 1: [Nocne pasmMbIkaH1s OXIEXKAAIOLLIEro KOHTYPA: OX/laxkaaroLLias
JKULKOCTb BLIXOAUT HaPyXKy, @ BO3AYyX MOCTYraeT BHyTPb CUCTEMbI.

MoMUMO  HEeAOCTaTOYHOW  LIMPKYMSILMA - OXJTaKOArOLLIEN
KUOKOCT (M, Tem cambiM, MageHUst  MOLLHOCTU
Harpesa W OXNaKOEeHWs) 37O YpPeBaTo CepbesHbIMY
MOBPEXAEHVSIMY [BUraTens, T.K. B MecTax BO3MyLLUHbIX
BK/TOHEHWIA BOBMOXEH Meperpes NaTpyoKoB.

|_|pl/l 3arpaBke CUCTeMbl HOBbIM XJlagareHToM Ha : il »
NPaKTVKE OTIMYHO 3apPEKOMEHOOBANO CEOSI BaKYYMHOE  PucyHok 3: Bakyym B cuCTeMe 06pasyercs 3a CHeT agheexTa

BeHtypn.

BAXKHO! Kaxxapii pad nocne pasmblkaHust OXNaxKOAKLLEro KOHTYpa U3 HEero HeobXxoaymMo MOMHOCTLIO yaannTb
BO3ayX!
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Bbinyck Ne 06/2016: NMpo6nemMbl ¢ TeMnepaTypHbIM PEXXUMOM NOCJIe 3aMEHbI

TepMmocTaTa: BO3A4yX B KOHType oxna>KaeHus

Ecnu nocne 3ameHbl TepMocTaTa CUCTEMbI OXJTaXXOEHUS
oT™Me4aeTcA nageHne MOLLHOCTWN Harpesa iz
oxnaxxaeHud, 3a4acTyro OLUMBOYHO MonaratT, YTO
BUHOBHWKOM SBNSIETCSA HOBbLIV TepMOCTaT.

Ona  3ameHbl
oxNavKJatoLLMM

TepMocTara  HeobxogvMo
KOHTYp [OBuratens —

OTKPbITb
npn  3TOM

OXNNXXAAOLLAs XKUOKOCTb BbIXOOMT Hapy»y, a BO3ayX,
HaobOoPOT, NOCTYMaeT B KOHTYP (CM. pucyHok 1). Ecnn
nocne pPEeMOHTa He MNPOV3BECTU MOSHOE  yaaneHne
BO3AyXa W3 3TUX CIOXXHbIX CUCTEM, T.H. «BO3AYyLUHblE
NPOBKM» TaK U OCTAHYTCS B KOHTYpPE.

- NS £
PuicyHok 1: [Nocne pasmMbIkaH1s OXIEXKAAIOLLIEro KOHTYPA: OX/laxkaaroLLias
JKULKOCTb BLIXOAUT HaPyXKy, @ BO3AYyX MOCTYraeT BHyTPb CUCTEMbI.

MOMVMO  HEeJOCTATOYHON LMPKYMSALUMM  OXJTaxKAatoLLen
YKNOKOCTY (1, TEM CambIM, NMaAeHVS MOLLIHOCTI Harpesa u
OXJTaKAEHVIS) STO YPEBaTO CePbE3HLIMM MOBPEXKIESHUAMY
JBUraTens, T.K. Ha MecTax BO3OyLUHbIX BKIOYEHWIA
BO3MOXKEH Meperpes naTpyoKoB.

|_|pl/l 3arpaBke CUCTeMbl HOBbIM XJlagareHToM Ha
NnpakTnKe OTNNYHO 3apekoMeHOoBan cebs annaparbl

PucyHok 2: ObbI4HbIV annapat BakyyMHOro 06e3BOXMBAHMSI.

BakyyMHOIrO 00e3BOXMBaHMA (CM. pucyHOK 2). [lpwu

NOOKITFOHEHNN K MECTHOW MNHUM CXAaTOro BO3/yXa Takown
annapar CO34aeT B OXJ1IXKAAIOLLEM KOHTYPE BakyyM (CM.
PUCYHOK 3). Bo3ayx MOAHOCTLIO yOANsieTcs U3 KOHTYPa,
a HOBbIM XnafjareHT MofaeTcsa B Hero 6e3 BO3ayLUHbIX
BKJIOYEHWI. Takon MeToq, MO3BONSET 3aLLUMUTUTb CUCTEMY
oxNavKgeHnsda OT NogBIeHNA B Hew MN30/IMPOBaHHBLIX
BO3YLLIHbIX MPO6OK.

PucyHok 3: Bakyym B cucTeme obpa3syeTcs 3a cHeT aghghexta BeHTypu.

BAXKHO! Kaxxapii pad nocne pasmblkaHust OXNaxKOAKLLEro KOHTYpa U3 HEero HeobXxoaymMo MOMHOCTLIO yaannTb

BO3ayX!
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Edicion n.° 06/2016: Problemas térmicos tras el cambio de termostato:

aire en el circuito de refrigerante

Si tras sustituir el termostato de refrigerante se produce
un déficit en la potencia calorifica y frigorifica, las
sospechas suelen recaer injustamente sobre el nuevo
termostato.

Para sustituir el termostato, se abre el circuito de
refrigerante del motor, con lo que sale agua de refrige-
racion y entra aire (véase figura 1). Si tras la reparacion
no se purgan por completo estos sistemas de estructura
cada vez mas compleja, quedan bolsas de aire dentro del
circuito de refrigerante.

sl < k
Figura 1: Cuando se abre el circuito de refrigerante, sale agua de
refrigeracion y entra aire en el sistema.

Esto tiene como consecuencia no solo una circulacion
defectuosa del agua de refrigeracion (y, por tanto, un mal
nivel de potencia calorifica y frigorifica), sino que también
puede provocar danos muy graves en el motor, ya que el
aire introducido puede dar lugar a sobrecalentamientos
puntuales.

Ha demostrado ser un procedimiento muy fiable utilizar
un equipo de purga por vacio a la hora de rellenar (véase

Figura 2: Equipo de purga por vacio convencional.

la figura 2). Mediante la conexion de aire comprimido
convencional de los talleres, este genera una presion
negativa dentro del sistema de refrigeracion (véase la
figura 3). De esta forma, el aire se evacua completamente
del circuito y el nuevo refrigerante se aspira mediante
el vacio sin formar burbujas. Asi se garantiza que no haya
bolsas de aire aisladas dentro del circuito de refrigerante.

Figura 3: Mediante el efecto Venturi se genera una presion negativa en
el sistema.

iIMPORTANTE! | Tras cada apertura es imprescindible purgar por completo el circuito de refrigerante!
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Sayi no. 06/2016: Termostat degisiminden sonra termik sorunlar:

Sogutma devridaiminde hava

Sogutma sivisi termostati degistirildikten sonra, yetersiz
Isitma ve sogutma performansi olusursa, genellikle haksiz
yere yeni termostattan stphelenilir.

Termostati degistirmek icin motorun sogutma devridaimi
acllir; bu sirada sogutma suyu disarlya ¢ikarken, hava
iceriye girer (bkz. Resim 1). Giderek daha karmasik bir
yaplya sahip olan bu sistemlerde onarim isleminden sonra
hava tamamen tahliye edilmeyecek olursa, devridaim
icerisinde hava cepleri olusur.

Resim 1: Sogutma devridaimi acilacak olursa, sogutma suyu disari cikar
ve sistem icerisine hava girer.

Bu yalnizca sogutma suyunun yetersiz sirkllasyonuna
(dolayisiyla isitma ve sogutma performansinin kdtilesme-
sine) neden olmakla kalmaz, ayni zamanda ciddi motor
hasarlarina yol agabilir; cinkl hava cepleri nedeniyle lokal
asir isinmalar olusmasi mumkundur.

Vakumlu hava tahliye cihazi yardimiyla dolum yapmanin
¢ok glvenilir oldugu kanitlanmistir (bkz. Resim 2). Arag

Resim 2: Ticari vakumlu hava tahliye cihazi.

servislerinde vyaygin olarak kullanilan basin¢li  hava
baglantisi araciligiyla bu cihaz, sogutma sisteminde bir
vakum olusturur (bkz. Resim 3). Bu sirada devridaim
icerisindeki hava tamamen tahliye edilir ve yeni sogut-
ma sivisi vakum araciliglyla kabarciksiz bir sekilde emilir.
Bdylece, sogutma devridaiminde izole edici hava cepleri
kalmamasi saglanmis olur.

Resim 3: Venturi etkisi araciligiyla sistemde bir vakum olusur.

ONEMLI! Acildiktan sonra her seferinde sogutma devridaiminin havasi mutlaka tamamen tahliye edilmelidir!
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