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Ausgabe Nr. 02/2019
Thermostat erzeugt Rassel-Gerausche

Immer wieder entstehen Unklarheiten aufgrund von Hierdurch wird verhindert, dass sich eine isolierende Luftblase
Thermostat-Gerduschen in ausgebautem Zustand — wer- bildet, welche die Funktion des Thermostats beeintrachtigt und

den diese geschuttelt, ist ein Rasseln zu horen. letztlich eine Uberhitzung des Motors verursachen kann.

Der Grund hierfur ist simpel: Je nach Fahrzeug und Bauart des Im Betrieb wird dieses Entliftungsventil durch den Kihimittelfluss
Thermostats ist ein BelUftungsventil am Thermostatteller verbaut geschlossen, sodass kein Rasselgerdusch mehr zu héren ist
(siehe Abbildungen 1 und 2), welches mdgliche Lufteinschllsse (siehe Abbildung 3).

nach der Montage entweichen I&sst (siehe Abbildung 4).

Laufender Motor Stehender Motor

Abbildung 1 und 2: Kugelventile (Pfeil) am Thermostatteller bei unterschiedlichen Abbildung 3: Bei laufendem Motor wird Abbildung 4: Bei stehendem Motor
Thermostat-Bauarten das Kugelventil durch das flieBende ist das Kugelventil offen und einge-
Kiihimittel geschlossen schlossene Luft kann entweichen

WICHTIG: Beim Wechsel eines Thermostats entstehende Lufteinschitisse sind die Hauptursache fiir thermische

Probleme im Kihlkreislauf. Eine sorgféltige Entliftung, beispielsweise mit einem Vakuum-Entliftungs-Gerét, wird
daher generell dringend empfohlen!

» Siehe auch Ausgabe Nr. 06/2016: Thermische Probleme nach Thermostatwechsel: Luft im Kiihlkreislauf
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Issue no. 02/2019:
Thermostat makes rattling noises

Noises from a disassembled thermostat—e.g., a rattling
when you shake it—can cause a lot of uncertainty.

But the reason is simple: depending on the vehicle and type of
thermostat, a ventilation valve is be fitted to the thermostat disk
(see Figures 1 and 2) to allow any entrapped air to escape after
assembly (see Figure 4).

Figures 1 and 2: Ball valve (arrow) on the thermostat disk in different thermostat

types

This prevents the formation of an insulating bubble that could
impair the function of the thermostat and ultimately cause the

engine to overheat.

During operation, this ventilation valve is closed by the coolant
flow, which stops the rattling sound (see Figure 3).

Figure 3: When the engine is running, Figure 4: When the engine is not
the ball valve is closed by the flowing running, the ball valve is open and
coolant. trapped air can escape.

IMPORTANT! Air that becomes trapped during thermostat replacement is the main cause of thermal problems

in the cooling circuit. In general, thorough ventilation—e.g., with a vacuum-venting device—is therefore strongly
recommended!

» See also Issue no. 06/2016: Thermal problems after a thermostat change: air in the cooling circuit
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Edition 02/2019 :
Le thermostat fait un bruit de cliquetis

On a régulierement des doutes sur I'origine du cliquetis Celle-ci empéche la formation d’une bulle d’air obturante
émis par le thermostat démonté lorsqu’on le secoue. susceptible de compromettre le fonctionnement du thermostat et
donc de provoquer une surchauffe du moteur.

La raison de ce cliquetis est pourtant simple : selon le véhicule

et le type de thermostat, la platine du thermostat (voir figures 1 Durant le fonctionnement, cette soupape est fermée par le flux
et 2) comporte une soupape d’aération qui laisse s’échapper les du liquide de refroidissement, et on n’entend plus le fameux
éventuelles poches d’air aprés le montage (voir figure 4). cliquetis (voir figure 3).

Moteur en marche Moteur arrété

Figures 1 et 2 : Soupapes a bille (fleche) sur la platine de différents types de Figure 3 : Lorsque le moteur est en Figure 4 : Lorsque le moteur est
thermostats marche, la soupape a bille est fermée arrété, la soupape a bille est ouverte et
par le flux du liquide de refroidissement. I"air peut s’échapper.

IMPORTANT ! Les poches d’air liées au remplacement du thermostat sont la cause principale des problémes
thermiques dans le circuit de refroidissement. Il est donc fortement conseillé de purger soigneusement le circuit,

par exemple a I’aide d’un purgeur a vide !

» Voir également Edition 06/2016 : Problémes thermiques aprés le remplacement du thermostat :
présence d’air dans le circuit de refroidissement
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"Ek6oon Ap. 02/2019:

O Oeppootatng rapayetl Evav HETAAALKO NXO

2 UVEXWC TIPOKUTITOLV acddeleC e€alTiag BopLRwWVY oTov
BepUOOTATN, OTAV AUTOG Elval ATTOCLVAPUOAOYNUEVOC - EAV
TOV KOLVNOETE, Ba AKOLOTEl £vaG PHETAAAIKOC NXOG.

H attia eivatl ammAi: Avdloya pe To Oxnua Kal ToV TUTIO KATAOKELNG
TOU BeppooTdATn, ULTIAPXEL evowpaTwpévn otov Sioko Tou
Beppootdtn pia BaAPida e€agpwong (BA. Eikoveg 1 kal 2), n ottoia
ETUTPETIEL TNV EKKEVWON TIIBAVOL eyKAWPBLIOPEVOL agpa PETA TN

ouvappoAdynon (BA. Ewkéva 4).

Ewova 1 kat 2: Zpaipikéc BaApidec (BENog) otov dioko Tou Beppoatdtn e

510opeTIKOLE TUTIOUC KATAOKEVHAC BeppOTTATWY

‘ETOL ATTOTPETETAL O OXNUATIOUOG HOVWTIKAG duoaAidag agpa, n
ortoia emnpeddel TN Aettovpyia Tou BEPPOOTATN Kal PTTIOPEL TEAIKA

Va TIPOKAAECEL LTIEPBEPAVON TOU KIvNTrPA.

21n Aettoupyia auvtn n PaABida e€agpwong kKAeivel atto tn porj Tou

PUKTIKOD PETOU Kal, £TOL, SEV AKOVYETAL TIAEOV KAVEVAC HETAAAIKOG

AKLVNTOTIOINPEVOG KIVNTHPAG

nxoq (BA. Eikéva 3).

Kwntrpag oe Aettoupyia

Ewéva 4: ‘Otav o kivntripag eivat

Ewéva 3: Me tov kivntripa oe

Aettoupyia, n odaipikr BaABida kAeivel AKIVNTOTIOINKEVOG, N adatpikr BaABiba

aro 1o PUKTIKO PECO TTOU PEEL €ival avolxTr Kat UTtopei va dlappenoet

eyKAwPLopEVOG agpag

>HMANTIKO! Katd tnv aMayri evoc Bgouootdrn, o eykAwBIoUEVOC agoac TTou SnUloUpYETal artoTEAE! TnV KUpia

aitia BepIkwy TEOBANUATWY OTO KUKAwUA Yoénc. ' auto Kal cuVICTATAL YEVIKA OTIWOONTIOTE LiQ TIOOCEKTIKI]
e€agpwan, nmapadeiyuaToc xaplv e Hia oUoKeLr eEagpwaonc Kevou!

» BA. emiong 'Ekdoan Ap. 06/2016: Oeppika TipofArjpata HeTd Tnv aAlayn Tov Beppootatn: Aépag oto KOKAwpa Pogng
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Wydanie nr 02/2019:

Termostat wydaje grzechoczace dzwieki

Nieustannie pojawiajg sie niejasnosci zwigzane z dzwie-
kami, jakie wydaje niezamontowany termostat (po jego
potrzasnieciu stycha¢ grzechotanie).

Przyczyna tego zjawiska jest bardzo prosta: w zaleznosci od
przeznaczenia i wykonania termostatu, na ptytce termostatu
zamontowany jest zawér odpowietrzajacy (patrz ilustracje 1 i 2),
przez ktéry po zamontowaniu wypuszczane jest skumulowane
powietrze (patrz ilustracja 4).

llustracja 1 i 2: Zawory kulowe (strzatka) na ptytce termostatu w réznych wersjach

termostatow

Zapobiega to powstaniu pecherzyka powietrza (izolujaca warstwa),
ktéry pogarsza dziatanie termostatu i w efekcie moze spowodowac

przegrzanie silnika.

Gdy silnik pracuje, zawor odpowietrzajacy jest zamykany przez
przeptyw chtodziwa, a tym samym odgtos grzechotania ustaje

(patrz ilustracja 3).

Silnik pracuje Silnik nie pracuje

llustracja 3: Gdy silnik pracuje, zawor llustracja 4: Gdy silnik nie pracuje,
kulowy jest zamykany przez ptynace zawdr kulowy jest otwarty i uwiezione
chtodziwo powietrze moze si¢ wydostaé

WAZNE! Podczas wymiany termostatu pojawiajgce sie pecherzyki uwiezionego powietrza sg gtownag przyczyna

problemdw natury termicznej w obiegu chtodzacym. Z tego powodu zdecydowanie zaleca sie staranne odpowietrzenie
np. za pomoca urzgdzenia podcisnieniowego!

» Patrz takze wydanie nr 06/2016: Problemy termiczne po wymianie termostatu: powietrze w obiegu chtodzacym.
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Boinyck Ne 02/2019:

TepmocTaT nsgaeTt XxapakTepHble MeTasIndecKue 3BYKM.

,D,OBOJ'IbHO'“IaCTOBO3H|/|KaIOTBOI'IpOCbIOTHOCI/ITeJ'IbHOSB)/KOB,
KOTOPblE Mpon3BoanT TepMoCTaT B OEeMOHTMPOBAHHOM
COCTOAHUN — ecnin TepMOoCTaT MNMOTPACTU, TO OH M3OaeT
XapaKTepHble MeTaJlJIn4eCKne 3BYKW.

[MpuyrHa o4yeHb nNpocTa: B 3aBUCMMOCTU OT aBTOMOOMAA U
KOHCTPYKTVBHOIO WCMOMIHEHUSA Ha Tapenke TepmMocTata MOXET
HaxoouTbCA BEHTWISUMOHHBIM KnanaH (cM. puc. 1 1 2), 4epes
KOTOPbIN BbIXOOUT BO34yX MOCMe TOro, Kak pfetanb O6yger

CMOHTMpOBaHa (CM. puc. 4).

Puc. 1 1 2: WwapukoBble KnanaHbl (0TMEYEHO CTPENKOi) Ha Tapenke TepMOCTaToB

pasnquon KOHCTPYKLUUN

OTO MO3BONSET NPEfOTBPaTUTL MOSIBMEHVE W3ONMPOBAHHOM
BO3[YLUHON MPOGKM, KOTOPasi MOXET HapyLLUTL paBoTy TepMocTaTa
1 cTaTb NPUYUHOI Neperpesa asurartens.

B pa60L|eM COCTOAHUN ISTOT BeHTVIJ'IﬂLl,I/IOHHbIVI KnanaH 3arpy>xeH
MOTOKOM XJiagareHta, No3TOMY HUKaKMX MOCTOPOHHUX LUYMOB

TepMocTaT 60/ibLUe He NPON3BOAUT (CM. puc. 3).

LBuratens BKNtOYEH

[Buratens BbIK/IOYEH

PucyHok 3: ecnu fiBuratenb BKIOYEH — PUCYHOK 4: ecnn fBuratefib OTKIIO4EH —

LI.IapI/IKOBbIIz KnanaH nepekpbIT MOTOKOM LLIapI/IKOBbIVI KnanaH OTKpbIT A4ns

XnapgareHta BbIMyCKa CKOMUBLLEroCcs BO3ayXa

BAXKHO! BosayiuHsie mpobku, KOTOpbIe BOSHUKAOT Moy 3aMeHe TepMOCTAaTa, SB/ISIKOTCS [TIaBHON MPUHMHOMN

HapyLLIEHVSI TEMIMIEPATYPHOIO PEXIMA KOHTYPA OXNaXKAEHUS. [T03TOMY Mbl HACTOSITETHO PEKOMEHLYEM TLLATEHHO
YAansTb BO3AYX, HAMPUMED, C MOMOLLIbIO BaKyyMHOro ycTporcTseal

» Cm. Takxke Bbinyck Ne 06/2016: NMpo6nembl ¢ TeMmnepaTypHbIM PEXUMOM nocsie 3aMeHbl TEpMOCcTaTa: BO34yX B KOHType

oxnaxaeHvs
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Edicion n.° 02/2019:

El termostato produce ruidos de traqueteo

Con frecuencia surgen dudas a causa de ruidos en los
termostatos cuando estan desmontados: si se agitan,
puede oirse un pequeno traqueteo.

El motivo es muy sencillo: en funcién del vehiculo y el modelo de
termostato, en el plato del termostato hay montada una valvula
de ventilacién (véanse las figuras 1y 2) que deja escapar posibles
bolsas de aire después de la instalacion (véase la figura 4).

Figuras 1y 2: Vélvulas esféricas (flecha) en el plato del termostato en distintos

modelos de termostato

Asi se evita la formacion de burbujas de aire que perjudican el
funcionamiento del termostato y, en Ultimo extremo, pueden
provocar un sobrecalentamiento del motor.

Durante el funcionamiento, el flujo de refrigerante cierra esta
valvula de purga de aire, de forma que ya no se oye ningun
traqueteo (véase la figura 3).

Figura 3: Con el motor en marcha, el Figura 4: Con el motor parado, la vélvula
flujo de refrigerante cierra la valvula esférica esta abierta y el aire encerrado
esférica puede escapar

iIMPORTANTE! Las bolsas de aire que se generan al cambiar un termostato son el motivo principal de

problemas térmicos en el circuito de refrigerante. Por ello, en general es altamente recomendable realizar una
meticulosa purga, por ejemplo con un equipo de ventilacion por vacio.

» Véase también la edicion n.° 06/2016: Problemas térmicos tras el cambio de termostato: aire en el circuito de refrigerante
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Sayi1 no. 02/2019:
Termostat takirti sesleri ¢ikariyor

Termostatin - sokllmus durumdayken cikardiglr sesler
nedeniyle surekli olarak belirsizlikler olusur; termostat
sallanacak olursa, bir takirti sesi duyulur.

Bunun nedeni gayet basittir: Aracin ve termostatin tasarimina bagli
olarak, termostat tablasina montaj sonrasindaki muhtemel hava
ceplerinin bosalmasini (bkz. Resim 4) saglayan bir havalandirma
supabi monte edilmistir (bkz. Resim 1 ve 2).

Resim 1 ve 2: Farkli termostat tasarimlarinda, termostat tablasindaki bilyeli supaplar

(ok isareti)

Bu sayede, termostat islevini olumsuz etkileyebilecek ve sonug
olarak motorun asirl 1Isinmasina yol agabilecek yalitici bir hava

kabarciginin olusmasi 6nlenir.

isletim sirasinda bu havalandirma supabi, sogutma sivisi akisi t
arafindan kapatilir, bdylece artik herhangi bir takirti sesi duyulmaz

(bkz. Resim 3).

Calisan motor

Resim 3: Motor calisirken, bilyeli supap ~ Resim 4: Motor durur haldeyken,

akan sogutma sivisi tarafindan kapatilir bilyeli supap agiktir ve hapsolan hava

disari ¢ikabilir

ONEMLI! Bir termostatin degistirimesi sirasinda olusan hava cepleri, sogutma devresindeki termik sorunlann ana

nedenidir. Bu nedenle, mutlaka drnegin bir vakumlu havalandirma cihazi ile dikkatli bir sekilde havalandirma yapilmasi

tavsiye edilir!

» Ayrica bkz. Sayi no. 06/2016: Termostat degisiminden sonra termik sorunlar: Sogutma devresinde hava
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